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Vinjerock tar grep for & bidra i samfunnets granne omstilling. Fra 8 ha jobbet mye med miljetiltak, ansker de
na a4 ta grep om klimagassutslippene knyttet til festivalen. | denne strategirapporten beskrives
klimafotavtrykket til Vinjerock, et forslag til klimamal pa 50 % reduksjon innen 2030 og en vurdering av ulike

tiltaks klimaeffekt, kostnad og eller gevinst.

Kartleggingen viser at Vinjerock har et utslipp pa ca. to hundre og femti tonn for 2019, der 82 % av utslippene
kommer fra transport og 15 % fra mat (fig. 1). Denne rapporten fokuserer derfor primeert pa tiltak knyttet til
transport og mat. Beregningene viser at den mest effektive maten & fa ned utslippene pa er a fa flere

festivaldeltakere til & ta buss til Vinjerock.

Utslippsfordeling én festivalperiode

Brensel
Mat 3%
15%

Transport
82%

Et tiltak for & oppna dette malet er & redusere prisen pa buss, og kompensere dette priskuttet ved & gke
parkeringsavgiften. Et slikt tiltak vil ogséd endre dagens situasjon, der det er billigere & ta det minst
klimavennlige valget, nemlig & kjere bil til festivalen fremfor & ta buss. Et annet viktig tiltak pa transport er
samkjaring, da det resulterer i feerre biler pa veiene. Bkte parkeringspriser vil trolig ogsa virke positivt inn pa

samkjering.
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Vinjerocks matutslipp kommer primeert fra & spise kjatt og det er bade mengden og utslipp per kg som farer
til hayt utslipp. Pa fire dager spiser en gjennomsnittlig deltager seks hundre og femti gram kjett, kjept pa
Vinjerock. P4 en méaned er dette neermere tre kilo mer enn Helsedirektoratets anbefalinger. Ved & i ferste
omgang redusere konsumet ned til anbefalte mengder gar utslippene fra mat ned med 54 % (fig. 2) og de
totale utslippene ned med 8 %. Deretter kan utfasing av radt kjett videre redusere matutslippene og det totale
utslippet med henholdsvis 77 % og 12 %.

For & klare det anbefalte malet om 50 % reduksjon innen 2030 er Vinjerock avhengige av at ogsa festivalens
deltakere tar del i tiltakene. Valgene som hver enkelt deltaker tar, har stor betydning pa det totale
klimagassutslippet til Vinjerock. Det er derfor viktig for Vinjerock a inkludere deltakere og frivillige i prosessen

med & finne og gjennomfare tiltak, samt synliggjere hva slags valg de kan ta for & bidra til en mest mulig

klimavennlig og beerekraftig festival.
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«Vinjerock skal vera ein musikkfestival som blir giennomfart med minimal paverknad pa neerliggande natur.
A halde til i eit nabolag med Jotunheimen og dei hegste fielltoppane i Nord-Europa, massive isbrear og
krystallklare innsjgar gir oss bade forpliktingar og inspirasjon. Vinjerock skal vera ein leiende akter i Norge

pa a arrangere festivalopplevingar i naturen, og i pakt med naturen» (Vinjerock, u.d).

| 2015 la Vinjerock ned en miljgstrategi for & imatekomme gnsket om en miljavennlig festival i det vakre
fiellandskapet i Jotunheimen. Na tar de steget videre for & se hvordan de kan imatekomme Norges, samt EU,
sine klimamal. Som hovedsponsor til festivalen, og med fagomradet og radgivningssatsning pa klima og

beerekraft, bidrar Sweco naturligvis med en klimastrategi.

| utarbeidelsen av klimastrategien har Sweco, i samrdd med Vinjerock, valgt & engasjere
mastergradsstudenter ved NTNU, gjennom faget Eksperter i Team. Disse studentene har utarbeidet
klimagassregnskapet til Vinjerock for 2019, og kom med innspill til klimamal og tilherende klimatiltak. Dette
arbeidet resulterte i rapporten «Anbefalinger til klimastrategi for Vinjerock» (Mjgs m.fl, 2020) og blir videre

omtalt som «studentrapporten.

Som grunnlag for klimastrategien har Sweco oppsummert, utfylt, og kvalitetssikret studentrapporten.
Strategien baserer seg primeert pa de omradene der studentene avdekket de sterste utslippene og dermed
0gsé potensiale for reduksjon. Disse omradene blir systematisk gjennomgatt, med oppsummering av dagens

situasjon, malsetninger og klimatiltak.
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Vinjerock sin miljgstrategi fra 2015 spenner over viktige ansvarsomrader. Den inkluderer beskyttelse av
naturen der festivalen holdes, reduksjon av mengden avfall, avfallssortering, samt tilrettelegging for
klimavennlig transport. Vinjerock har blant annet etablert «Ubekymra buss»-tilbudet, som frakter deltakere
direkte til Vinjerock fra Bergen, Sandvika, Trondheim og Oslo. | 2019 benyttet 13 % av festivalens deltakere

seg av busstilbudet tur/retur.

Vinjerock handler store andeler av maten lokalt, og har vegetariske og veganske alternativer. Menyen er lagt
opp slik at ravarer skal kunne gjenbrukes dag etter dag, og matrester blir tilgjengelig pa ssndagens
«restefest» for de frivillige. Ubrukte ravarer selges videre til lokale aktarer, og rester av bredmat blir til

matpakker som deltakerne kan kjgpe med seg hjem.

Disse rutinene gjer at festivalen genererer relativt lite matavfall — i 2018 var matavfallet pa ett og et halvt
tonn. Dette matavfallet inkluderer skrell og ikke-spiselig matavfall som leveres til en lokal akter pa Kaupanger
for kompost. Dette vurderes til & veere et godt tiltak, til tross for at det generelt sett er mer ressurseffektivt &
benytte bioavfall til biogass enn til kompost (Marthinsen, 2012). Grunnen er at neermeste biogass-anlegg
ligger i Trondheim, ca. tusen kilometer unna, og vil kreve mer biogass enn det som ville veert gevinsten av

matavfallet.

TRANSPORT

Klimagassregnskapet fra transport er basert pa data fra antall parkerte biler, antall solgte bussbilletter og en
deltakerundersakelse. Frivillige som jobbet under festivalen har ogsa blitt inkludert i regnskapet, mens

varetransport og artisttransport er ekskludert.

Resultatene som presenteres her er beregnet ved bruk av livslgpsanalyse for de ulike transportmetodene.

Altsa er kjaretayets produksjon, materialer og levetid inkludert i regnskapet, sammen med direkteutslipp
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under transportetappen. Basert pa solgte parkeringsbilletter i 2019, kjarte om lag 43 % av deltakerne bil til

Vinjerock med et gjennomsnittlig passasjerantall pa 2.3, inkludert sjafer.

Bilstrekningen er satt til & veere et gjennomsnitt av det deltakerne sa de kjerte i deltakerundersakelsen, om
lag seks hundre og fartifem kilometer. Gjennomsnittsavstanden fra strekkene «Ubekymra buss»-tilbudet

kjarer er pa 635 km. | disse beregningene er det lagt til grunn at en «Ubekymra buss» tar 50 passasjerer.

Klimagassregnskapet som er utfart baserer seg pa at elbilandelen til Vinjerock er betydelig lavere enn den
nasjonale andelen elbiler, som ligger pa 10 % (Hulleberg og Ukkonen 2020). Dette er begrunnet i den lange
gjennomsnittsavstanden som relativt fa elbiler i dag kan kjere uten mange ladestopp. Dermed er antatt

elbilandel 1 % av Vinjerocks deltakere. Frem mot 2030 forventes denne andelen & gke betraktelig.

MAT

Det finnes i dag ingen standard p& hvordan man systematisk og sammenliknbart regner ut klimagassutslipp
for ulike matvarer. For & fa et riktig og helhetlig bilde av utslippene knyttet til en matvare er det mange faktorer
som ma med i flere ulike ledd, fra produksjon, prosess, transport og innpakking. Men, det finnes ulike metoder
for & regne pa livslgpsanalysen til matvarer som kan gi et estimat. Basert pa forskningsrapporten CICERO la
fremi2019 er de starste utslippene til menneskers matkonsum helt klart knyttet til redt kjatt (CICERO rapport-
2019).

Vinjerock kjeper i dag fiellgris fra den lokale leverandaren Stalsvidda. Disse spiser mye fra beite, og benytter
et kraftfor som er basert pa norske ravarer (Knut @degard, Stelsvidda). Med dette som utgangspunkt er det
benyttet et klimafotavtrykk p& svin som er noe lavere enn det nasjonale gjennomsnittet i

klimagassregnskapet for 2019.

CO02-utslippene knyttet til produksjon av storfe er om lag fem ganger sa store sammenliknet med utslippene
fra svin (fig. 3). Ved sammenlikning av radt kjgtt og banner ser man tydelig at det lanner seg for klima & bruke
mer vegetariske produkter. | tillegg er det konstatert fra Helsedirektoratets rapporter at dagens kjattforbruk
er langt hayere enn det som er anbefalt for helsen. Det beregnede klimagassutslippet for benner, transport
inkludert, ligger pa om lag ett kilo CO.e/kg (Richie, H., 2020), mens det for storfe er omkring tjuetre kilo
C02¢e/kg (Lindahl 2016).
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CO,-UTSLIPP KNYTTET TIL ULIKE MATVARER

mStorfe mSau mSvin mKje MmFisk mAllannen mat som er vegetarisk

Figur 2 - illustrerer CO,-utslipp fra ulike mat-kategorier.

Kg CO,e/kg for ulike ravarer

Sau

Svin

Banner
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= Kg C02e/kg for ulike ravarer

Figur 3 - illustrerer CO2-utslippene fra storfe, sau, svin og bgnner. Dataene er hentet fra Fremtiden i vare hender.
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SCOPE

Klimagassutslipp er i henhold til GHG-protokollen delt opp i scope 1, 2 og 3. Scope 1 er direkte utslipp fra eget
utstyr, som forbrenning av fossil energi nar eksempelvis en ansatt kjerer firmabil, scope 2 er indirekte utslipp

fra energi, mens scope 3 inkluderer alt annet. Scope 1 0g 2 er i de fleste sertifiseringsordninger obligatoriske,

| tilfellet hos Vinjerock er 3.2 % av de totale utslippene i scope 1 og 2, og resten er i scope 3. Dette betyr at

mens scope 3 er ofte valgfritt.

det er helt essensielt for Vinjerock & kartlegge sa mye som mulig av indirekte utslipp, ogsa for fremtiden, da
klimagassregnskapet for 2019 ikke er hundre prosent komplett. Disse dataene legger grunnlaget for

klimastrategien, og for at den skal veere optimal méa detaljgraden av utslipp registreres.

©
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RESULTATER AV KLIMAGASSREGNSKAPET FRA 2019

Transportsektoren stér i dag for 82 % av de totale utslippene til Vinjerock-festivalen. Transporten til og fra

Vinjerock har et klimaavtrykk pa om lag to hundre tonn COz-ekvivalenter (fig. 4). Dette tilsvarer i overkant ett

tusen passasjerer med fly tur/retur Oslo-Bergen!
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Figur 4 - utslippsfordeling i transportsektoren.

Prosjektet «Ubekymra buss» bidro til & redusere om lag seksti tonn C0Oze i 2019, som er signifikant i dette
regnskapet (fig. 5). Utslippsreduksjonen tilsvarer tre hundre passasjerer i et fly tur/retur Oslo-Bergen!
«Ubekymra buss» fremstar ogsa som et mer klimavennlig alternativ enn tradisjonell rutebuss, da antall
Ubekymra-busser som kjerer baserer seg pa hvor mange som har kjept billetter, og har dermed ofte fylt opp

seteplassene.
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Maten som serveres pa Vinjerock star for 15 % av de totale utslippene fra festivalen, som tilsvarer ca. farti
tonn COze. 15 % av utslippene fra mat kommer fra alt annet enn kjett. Her beregnes frukt, grennsaker,

bradmat, banner og liknende. De resterende 85 % av utslippene fra matsektoren er tilknyttet kjatt (fig. 6).

| 2019 serverte Vinjerock mat med ca. to tusen tre hundre og farti kilo kjatt. Det ble kjgpt inn like mye storfe
som svin, men grunnet storfe sitt store klimafotavtrykk stér storfe for 54 % av utslippene knyttet til mat. Til
sammenlikning star svin for bare 11 %. Sau sto for omtrent 17 % av den totale kjsttmengden, og ogsa 17 %
av utslippene knyttet til mat. Resultatene papeker at storfe er kilden til de starste klimagassutslippene innen

matsektoren i Vinjerock sitt klimagassregnskap.

11
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Figur 6 - utslippsfordeling

Verden staridag overfor en global klimakrise. Denne skyldes menneskelig aktivitet, i hovedsak fossil industri,
som ved forbrenning slipper ut alt for store mengder CO: til atmosfaeren. Parisavtalen fra 2015 er et
internasjonalt initiativ som er igangsatt for & sette globale klimamal, slik at land forplikter seg til & redusere
C02-utslipp. Dersom den globale oppvarmingen begrenes til 1.5 grader innen 2050 skal det teoretisk veere
mulig & unnga de verste konsekvensene av klimakrisen. Norge er et av de hundre og nitti landene som har
forpliktet seg til Parisavtalen, og har et mal om 50 % reduksjon av klimagassutslipp innen 2030, og nullutslipp
fra og med 2050.

Det ma en omfattende samfunnsomstilling til for at Norge skal na klimamalene sine. Dersom vi skal lykkes
med denne omstillingen ma alle bidra. Det betyr at bedrifter, organisasjoner, festivaler, det offentlige og
enkeltpersoner mé ha de samme klimamalene, og legge gode strategier for hvordan disse skal oppfylles. For
& veere i trdd med Norges ambisjoner anbefaler Sweco at Vinjerock har som mal a halvere

klimagassutslippene innen 2030 fra 2019-niva, samt redusere ytterligere mot nullutslipp i 2050.

12
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HVA MA TIL FOR A NA KLIMAMALENE TIL VINJEROCK?

For & na en 50 % utslippsreduksjon innen 2030 ma det gjeres tiltak i de sektorene der det slippes ut mest
COz, altséd transport og mat. De mest effektive tiltakene for utslippsreduksjon er presentert i denne

klimastrategien.

Delmal for Vinjerock:
v Bke antall gjennomsnittspassasjerer til minst tre i hver bil for & redusere antall biler pa veien
v Redusere bilandelen med atte hundre biler som kjarer til Vinjerock innen 2022
v’ Bke antall deltakere som tar «Ubekymra buss» tur/retur med ett hundre og syttifem stk. hvert Gr
v Bke antall elbiler av bilandelen som kijarer til Vinjerock
v Redusere matsvinn

v Redusere bruk av rgdt kjgtt

Det sterste reduksjonspotensiale av klimagassutslipp ligger i transportsektoren til Vinjerock. Disse
utslippene kommer i hovedsak fra transport av deltakere og frivillige, og gjer at utslippsreduserende tiltak
som incentivordninger, kampanjer og tydelig formidling av mer klimavennlige og baerekraftige lasninger blir

viktige.
Det er utfert beregninger av effekten til ulike tiltak for & sikre at de mest effektive tiltakene for
utslippsreduksjon blir presentert i denne klimastrategien. Beregningene er basert pa de tiltakene som er

antatt & gjere sterst utslag i Vinjerock sitt totalutslipp; hvor mange biler som kjarer til festivalen, hvor mange

som tar bussen og hvor mange elbiler som kjarer til festivalen.

DELMAL: BKE ANTALL GJENNOMSNITTSPASSASJERER | BIL FOR A REDUSERE ANTALL BILER PA VEIEN.

13
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Utslippene fra transport kan reduseres med oppimot 50 % ved & fylle personbilene som kjarer til festivalen

(fig. 7).

Utslippsreduksjon ved gkt passasjertall i bil
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50
Dagens situasjon (gj. 2.3 Gj. 3 i hver bil Gj. 4 i hver bil Gj. 51i hver bil

i hver bil)

11% bussandel

Figur 7 - bussandelen er hold konstant pa 11%, mens antall personer i bil gker for hvert tilfelle.

TILTAK FOR A BKE ANTALL PERSONER | BIL

14
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DELMAL: @KE ANTALL DELTAKERE SOM TAR UBEKYMRA-BUSS

Resultatene fra klimagassregnskapet papeker et signifikant lavere klimagassutslipp ved & ta «Ubekymra
buss» sammenliknet med rutebuss. Det er derfor lagt til grunn at nar bussandelen gker er det antall deltakere

som velger «Ubekymra buss» som gker.

Klimagassutslippene blir signifikant redusert dersom alle deltagere og frivillige tar buss gjennom tiltaket
«Ubekymra buss» (fig. 8). «Ubekymra buss» viser seg ogsa a veere et betydelig bedre alternativ enn bil med

tre personer (fig. 9).

Utslippsreduksjon ved flere busspassasjerer
250

200 ] 13%
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& 100
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50 -77%

Dagens situasjon (11% 30% bussandel 50% bussandel 100% bussandel

bussandel)

Figur 8 - Passasjertallet i bil er holdt konstant under disse beregningene (2.3 passasjerer per bil).
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Figur 9 - personlig utslipp "Ubekymra buss" mot bil med 3 passasjerer.

TILTAK FOR A GKE DELTAKERANDELEN SOM TAR BUSS

16
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DELMAL: BKE ANTALL ELBILER AV BILANDELEN SOM KJ@RER TIL FESTIVALEN

Beregningene forutsetter at gjennomsnittlig passasjerantall i bil, samt busspassasjerer, er det samme som i
dag. Resultatene papeker at en gkt elbilandel av bilandelen som kjarer til Vinjerock har en vesentlig
pavirkning pa de totale klimagassutslippene (fig. 10). Dersom andel elbil samsvarer med Norges elbilandel
blir klimagassutslippene til Vinjerock 9 % lavere enn det som er presentert i klimagassregnskapet til

Vinjerock for 2019.

Utslippsreduksjon for gkt elbilandel
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1% elbil andel)
Buss Fossilbil m Elbil

| dag er ladenettverket til elbiler under rask utvikling. Elbilparken i Norge gker, og rekkevidden til elbilene
ekspanderer. Transportekonomisk institutt framskriver at elbilandelen i Norge vil ligge pa ca. 50 % i 2030.

Med disse momentene til grunn kan det forventes at halvparten av bilene som kjarer til Vinjerock i 2030 er

elbiler.

17



(J
SWECO ﬁ

TILTAK FOR A @KE ELBILANDELEN SOM KJ@RER TIL VINJEROCK

VURDERING AV TILTAKENE | TRANSPORTSEKTOREN

@kt antall bilpassasjerer er det tiltaket som bidrar til raskest utslippsreduksjon, mens tiltaket med flere
busspassasjerer fremkommer & veere det beste pa sikt. Ved & kombinere disse to tiltakene kan Vinjerock

imatekomme malet om 50 % utslippsreduksjon i god tid innen 2030 (fig. 11).

18
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Reduksjonspotensiale ved ulike tiltak
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Pa bakgrunn av de presenterte malsetningene, beregninger av effekt og forslag til tiltak, anbefaler Sweco at
det jobbes malrettet med & eke antall busspassasjerer, samt gkte antallet passasjerer i hver bil. Det enkleste

grepet Vinjerock kan gjere er d redusere prisen pa buss, samt ake parkeringavgiften.

TILTAK FOR A REDUSERE MATSVINN

v Gode ordninger for & ta vare pa maten deltakerne har med, som «restefest», deling eller kjelebokser.
v’ Sette restriksjoner pa at deltakerne ikke har lov til & ha med mat inn. Dette kan bade redusere

matsvinn og kjottforbruket til deltakerne, gitt at det kjepes inn mer vegetarmat. Dette kan

19



eksempelvis veere en pop-up butikk. Med denne ordningen er
det relativt enkelt & regne pa festivalens totale klimafotavtrykk,
samt legge til rette for, og inspirere til & ta klimavennlige
matvalg.

v' Benytte lokale grannsaker i sesong.

TILTAK FOR A REDUSERE MENGDEN R@DT KJ@TT

v Lage flere, deilige vegetarretter.

v Erstatte alt eller delmengde av kjgtt i dagens porsjoner med
belgvekster og grannsaker.

v' Av det kjgttet som kjgpes inn burde det veere det kjsttet som

star for minst COz-utslipp per kilo; fisk.

Dersom Vinjerock innen 2030 kutter ut bruken av storfekjett vil dette
tiltaket kunne redusere utslippene fra matkonsum med 54 %. Ved &
gradvis redusere bruken av radt kjatt, og for eksempel erstatte noe med
linser og sopp, vil Vinjerock kunne imgtekomme Helsedirektoratets
anbefalinger for inntak av kjett, og samtidig n& malsetningen om 50 %

reduksjon av klimagassutslipp (fig. 12).

o

Det viktigste tiltaket Vinjerock kan gjere for a redusere
klimagassutslippene sine knyttet til mat, er & gjere en systematisk

reduksjon i forbruket av storfe og far.

Videre falger en oversikt over hvordan man kan eke parkeringsavgiften
og redusere prisen pa buss, uten at det gar utover Vinjerock sine

utgifter og inntekter.

(J
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KJAPPE FAKTA

Ved & servere falafelkebab
fremfor lammekebab sparer
man tre kg COze per porsjon.

Vegetaralternativene pa
menyen har vist seg 8 veere
svert populere, og med
dagens trender i samfunnet
ser det ikke ut til & snu, men
heller bli mer normalisert.

Over halvparten av kjottet
Vinjerock serverte i 2019 var
storfe, som ogsa er ravaren
med det desidert starste
klimafotavtrykket.

Storfe ble i stor grad brukt i

retter som lasagne og
stroganoff, der kjottet enkelt
kan byttes ut med sopp og
linser uten & ha signifikant
innvirkning pa  smak,
neeringsinnhold eller
konsistens.

Storfeburger har fem ganger
heyere klimagassutslipp enn
linseburger.
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Scenarioer med ulik kjgttandel
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Figur 12 - scenarier med ulik kjgttandel, **storfe, sau og kje

PKONOMISKE VURDERINGER

For én person i dag er det billigere a kjare bil enn & ta buss til Vinjerock (fig. 13). Enda billigere blir det med
tre personer i bilen, som Sweco anbefaler som et krav for & kunne parkere. En annen anbefaling er & gke
parkeringsavgiften for & redusere antall biler pa veien. Dersom denne avgiften ekes med trehundre kroner,

blir prisen for biltransport og buss den samme (fig. 14).
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Kostnadsoverslag for transport
900
800
700
600
500
400

—

[kr]

200
100

. ]
Bil, 2 passasjerer Bil, 3 passasjerer Buss

m Bompenger Bensin  m Parkering Shuttle buss "Ubekymra buss”

Figur 13 — kostnadsoverslag av de ulike transportmetodene til Vinjerock.

Sweco har satt som mal at det skal bli atte hundre feerre biler som kjarer til Vinjerock innen 2022. Dette vil
redusere antall parkeringsavgifter, men med en ny avgift pa atte hundre kroner vil det totalt sett resultere i
en gkt inntekt for Vinjerock. Bilparkeringen ma bli dyrere enn bussbilletten for at det skal bli attraktivt & velge
buss foran bil. Dersom hundre personer arlig gar fra a kjare bil til 4 ta buss, vil det veere flere passasjerer pa

buss enn i bil om syv ar (fig. 14).
Om syv ar kan en bussbillett potensielt koste to hundre kroner pa en gjennomsnittsdistanse og

parkeringsavgiften veere pa elleve hundre kroner. Dette er en hyggelig pris pa parkering hvis man er tre i bilen,

og derfor kan en slik prisgkning ogsa bidra til det andre mélet: gkt passasjertall i bil.
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En utregning med enkle overslag viser at Vinjerock kan spare om lag ett hundre tusen kroner pa & bytte ut

storfe med linser og sopp. Det er med andre ord gkonomisk gunstig & redusere klimagassutslipp.

Vinjerock er avhengige av & fa med seg deltakerne og de frivillige for & n& klimamalene. Holdningsendring,
motivasjon og engasjement blir derfor sentralt i Vinjerock sitt klimaarbeid. Et steg videre kan veere & leie en
inspirerende foredragsholder om klimaproblematikken, og ikke minst, klimalgsninger. Kanskje ser vi en av
ildsjelene og ledestjernene i Sweco pd Vinjerock-festivalen i 20212 Et slikt tiltak kan inspirere deltakere og
friville som er til stede, men ogsa morgendagens deltakere som kan se pa videoopptaket av foredraget pa

digitale medier.

Denne rapporten har presentert klimagassregnskapet til Vinjerock, forslag til klimamal og tiltak for & na
malene. Omfanget ble bestemt til & ta for seg scope 1 til scope 3 fra GHG-protokollen, da de starste utslippene
er knyttet til scope 3. Vinjerock har et stort potensial i & redusere klimagassutslipp og overforbruk gjennom

de ulike tiltakene som er beskrevet i denne strategirapporten.
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De starste utslippskildene ble pavist a veere transport- og matsektoren. Denne rapporten har foreslatt en
rekke tiltak Vinjerock kan gjere for & redusere utslippene knyttet til disse to kildene. De mest effektive
delmalene er & fa flere deltakere til & ta «Ubekymra buss», fa flere deltakere til & kjere sammen, og tilberede
mer, deilig vegetarmat. | tillegg til & gjennomfare konkrete tiltak som man vet har effekt for & redusere utslipp,

vil det ogsé bista Vinjerock i arbeidet & fortsette og jobbe aktivt med holdningskampanije.

Ved & implementere tiltak i begge disse utslippskildene kan Vinjerock, som vist i fig. 15, nd en 50 % reduksjon
i utslipp i begge de to utslippskildene. Dermed vil Vinjerock kunne oppna en 50 % utslippsreduksjon totalt,

og imgtekomme den nasjonale malsettingen.

Reduksjon for 2030-mal
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Tonn CO2e

150,00
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0,00
| dag Realiserbar reduksjon ved implementering av
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Utslipp transport Utslipp mat Utslipp annet
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